Indicadores relacionados con el
espacio publico y el confort y control de las
variables del entorno

05. Reparto del viario publico

06. Accesibilidad del espacio de transito peatonal
07. Condominios cerrados

08. Espacio libre interior de manzana

09. Confort térmico

10. Confort acustico
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ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO

OBJETIVO ESTRATEGICO:
Concebir el espacio publico como eje de la ciudad, liberandolo de su funcién imperante al servicio del coche, para convertirlo en espacio de la
convivencia, del ocio, del ejercicio, del intercambio y de otros mltiples usos.

LINEA DE ACTUACION:
Definiciébn de Planes especiales de indicadores de sostenibilidad que formando parte de los Planos urbanisticos contemplen, entre otros,
porcentajes de viario publico para el trafico del automovil no superior al 25 %.

05. INDICADOR Férmula de célculo:
; Superficie viario publico peatonal (m?2) / superficie viario publico
REPARTO DEL VIARIO PUBLICO total (m2) * 100

VIARIO I?UBLICO DESTINADO AL PEATOI\{ Y OTROS USOS DEL ESPACIO PUBLICO SUPERIOR AL 75%.VIARIO PUBLICO DESTINADO AL
AUTOMOVIL DE PASO Y TRANSPORTE PUBLICO DE SUPERFICIE INFERIOR AL 25%

NI [o oo\ ol VPV b= @\ lelUliel | MALLA DE REFERENCIA 400 X 400 M Adoptando como referencia espacial una malla de referencia de 400 x
400 m. o unidad equivalente, se contempla que el porcentaje de viario

R e AR publico para el transporte motorizado no supere el 25% del viario total.

URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: SUPERFICIE

CARACTER: OBLIGATORIO % SIG

MARCO CONCEPTUAL:

El indicador establece una relacion entre dos elementos de la seccion de calle; la calzada y otros espacios destinados al vehiculo
(vehiculos de residentes, servicios y distribucién de mercancias) frente al espacio dedicado al transito peatonal u otros usos del
espacio publico como pequefios espacios de recreacidn o espacios verdes dentro del viario (parterres). El resultado es una relacion
morfolégica de ocupacién del espacio por parte de estos dos conceptos, sin entrar en cuestiones de accesibilidad que evaltan
otros indicadores.

Los espacios con acceso restringido al automovil de paso se convierten en lugares de calma, que permiten la socializacion y la
comunicacion, con niveles sonoros equivalentes menores a 65 dBA, es decir que permiten que una conversacion sea inteligible al
100% a un metro de distancia sin alzar la voz. En definitiva, supone una mejora evidente de calidad urbana y calidad de vida. En
estos lugares, estén o no destinados especificamente al transito peatonal, desaparece la sensacion de peligro para el peatén y las
molestias derivadas de la velocidad de los coches y de la contaminacion atmosférica. El espacio publico se llena de ciudadanos y
de actividades econdmicas. Asi mismo, liberando viario publico se potencia el verde en el interior y se mejora en términos de
confort térmico y de paisaje.

Se propone que el 75% de viario publico sea destinado al peatén y otros usos ya que permite configurar una red peatonal sin
fricciones con el vehiculo de paso.

RESUMEN METODOLOGICO:

1. Entidades cartograficas de base

- Espacio Publico:

-Viario Publico Peatonal; Aceras, Calles Peatonales, Ramblas, Bulevares, Paseos, Caminos.
-Viario Publico Vehicular: Calzada, Aparcamientos, Divisores de Transito.

3. Proceso de célculo

1. Reclasificacion del espacio viario publico segun tipologia.

2. Calculo de la superficie del viario peatonal y vehicular para cada barrio y entidad residencial.
3. Célculo del porcentaje de viario publico peatonal.

4. Resultado
Mapa del reparto del espacio viario peatonal por barrio y entidad urbana residencial.

ANALISIS GRAFICO. Reparto de viario publico. Escena  rio actual y con supermanzanas para tres
muestras de tejidos urbanos. Superficie equivalente de 400 x 400 metros.

VIARIO TRANSITO PEATONAL VIARIO TRANSITO PEATONAL VIARIO TRANSITO PEATONAL
ACTUAL: 44,2% SUPERMANZANA: 75,8% ACTUAL: 61,5% SUPERMANZANA: 92% ACTUAL: 63,3% SUPERMANZANA: 82,7%
VIARIO TRANSITO VEHICULAR VIARIO TRANSITO VEHICULAR VIARIO TRANSITO VEHICULAR
ACTUAL: 55,8% SUPERMANZANA: 24,2% ACTUAL: 38,5% SUPERMANZANA: 8% ACTUAL: 36,7% SUPERMANZANA: 17,3%
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ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO

OBJETIVO ESTRATEGICO:
Garantizar la accesibilidad espacial de las personas con movilidad reducida a un espacio publico de calidad y facilitar su autonomia.

LINEA DE ACTUACION:
Auditorias y planes de accesibilidad centradas en los diversos grupos de movilidad reducida

ESPACIO DE TRANSITO PEATONAL TOTALMENTE ACCESIBLE.
ACERAS CON ANCHURA MINIMA DE 2,5 METROS Y PENDIENTE
ACCESIBILIDAD DEL ESPACIO VIARIO PEATONAL. INFERIOR AL 6%
ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA
- - utilizar y disfrutar, independientemente de sus capacidades o edad:
REPRESENTACION GRAFICA: TRAMO DE CALLE personas discapacitadas, personas mayores, gente con carrito, etc.
URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: SUPERFICIE En la calle, los principales problemas de accesibilidad estan
- relacionados con espacios insuficientes, aceras estrechas y la
CARACTER: OBLIGATORIO superacion de desniveles. Las medidas necesarias para mejorar la

accesibilidad hacen referencia a las caracteristicas y disefio del
espacio viario y las referentes a la accesibilidad al transporte puablico.

MARCO CONCEPTUAL:

El concepto de accesibilidad en la ciudad abarca diversos ambitos. Se entiende como facilidad de acceso de los ciudadanos en los
recorridos que se realizan a pie en el espacio publico y en el uso de los transportes. Aparte de la supresion de barreras fisicas,
incluye también elementos intangibles como el acceso a la informacion. En cualquier caso, el objetivo siempre es el mismo: reducir
al minimo posible el nimero de barreras para todas las personas. Se trata de ofrecer un espacio publico de calidad para todos los
ciudadanos, independientemente de sus condicionantes.

El concepto de accesibilidad va asociado al de inclusién y éste al de convivencia, ambos constituyen precisamente las bases de la
cohesion social. El desplazamiento fisico de las personas debe ser posible sin discontinuidades, es decir, que el recorrido debe ser
accesible de principio a fin. En el espacio viario, los principales problemas de accesibilidad estan relacionados con espacios
insuficientes, aceras estrechas y superacion de desniveles. Los espacios de transito peatonal deben ser espacios seguros y
preferentemente en plataforma unica.

Son totalmente accesibles los tramos que poseen un minimo de ancho en ambas aceras (més de 2,5m) y la pendiente no supera el
6%. Ancho de acera mayor de 2 m. para permitir el cruce de dos vehiculos de personas incapacitadas o de coches para nifios, mas
anchura suplementaria de 0,50 m. para considerar el espacio ocupado por la sefializacion de trafico y el mobiliario urbano.

RESUMEN METODOLOGICO:

1. Entidades cartogréaficas de base
-Espacio publico (aceras)
-Tramos de la calle

2. Proceso de célculo

1. Asignacion al tramo de la calle, el ancho de la acera izquierda y derecha, ramblas, bulevares y calles peatonales.
2. Asignacion al tramo de calle de la pendiente.

2. Reclasificacion de los tramos segun:

Tramo de calle totalmente accesible (dos aceras >= 2,5m,
o rambla, bulevar o calle peatonal)
Tramo de calle accesible por un eje (una de las aceras >= 2,5m)

Tramo de calle totalmente inaccesible (dos aceras <2,5m)
3. Célculo del porcentaje de tramos (longitud) segun su reclasificacion.

3. R ltad El ancho de acera
- Resultado ’ o ) ] corresponde a la seccion
Mapa tematico segun las caracteristicas del tramo de la calle (en tanto por ciento de metros lineales) més estrecha.

ANALISIS GRAFICO. Seccibn de calle ancha (>de 2,5 m)y fotografias

Avenida Luis de Morales Calle Virgen de Lujan

PLAN ESPECIAL DE INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL DE LA ACTIVIDAD URBANISTICA DE SEVILLA / 25




ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO 2

OBJETIVO ESTRATEGICO:
Concebir el espacio publico como lugar urbano que da carta de naturaleza al ciudadano y sin restricciones de uso.

LINEA DE ACTUACION:
Favorecer un acceso igualitario y un marco de interrelacién entre personas en el espacio publico, evitando los limites y las promociones
edificatorias aisladas fisicamente y con un acceso restringido por cuestiones econoémicas y/o sociales.

07. CONDICIONANTE RESTRICCION DE CONSTRUCCION DE CONDOMINIOS
. CERRADOS. DISPOSICION DE ESPACIOS LIBRES PUBLICOS EN
PROHIBICION DE CONDOMINIOS CERRADOS EL INTERIOR DE LAS MANZANAS / PARCELAS DE ORDENACION
/N\SH(e7:N6l[0)NN=6] 34 (F]WAp)=le/\Ke{E[E6F | SUPERFICIE TOTAL ACTUACION Los condominios cerrados representan una forma de comunidad
REPRESENTACION GRAFICA: VARIABLE aislgdg en la cual_ la propiedad de sus viviendas y espacios p@blicos y
servicios comunitarios anexos pertenecen a una pluralidad de
URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: SUPERFICIE individuos a partes iguales.

CARACTER: OBLIGATORIO / RECOMENDABLE

MARCO CONCEPTUAL:

Los condominios cerrados (viviendas en copropiedad) responden a un modelo de urbanizacion que privatiza los espacios de
vivienda y los espacios comunes de parcela. Se trata de formas urbanas ligadas a conceptos de seguridad, aislamiento,
homogeneidad social y servicios comunes en donde las viviendas, son construidas para el interior y no en el sentido de la calle. De
esta manera, el espacio publico exterior corre el riesgo de convertirse en vacio urbano sin vida social.

En ciudades americanas (tanto de Estados Unidos como latinoamericanas), africanas (Johannesburgo, etc.), la proliferacion de los
condominios, ligados a la materializacién del miedo, provoca procesos acusados de segregacion social.

Los condominios cerrados, fragmentan el espacio urbano a partir del levantamiento de barreras fisicas que impiden la libre
circulacion peatonal y vehicular de los ciudadanos favoreciendo el aislamiento. La permeabilidad visual hacia el interior también
suele obstruirse.

La forma de producir urbanizaciéon causa una elevada segregacion social que tiene, entre otras consecuencias, una creciente
inseguridad. El espacio publico interior de manzana se regula por normas de caracter interno. Con ello, se pierden los elementos
fundamentales de la convivencia, siendo el miedo y la desconfianza los que predominan en franjas horarias cada vez mayores.

En los condominios cerrados, el espacio publico pierde todo su sentido de bien publico y de libre acceso, ya que éste queda
apropiado por una minoria. Se produce un uso restringido de plazas, servicios comunes y parques y jardines. Esta tipologia
edificatoria no favorece la cohesion social fruto de la homogeneidad econémica y social de sus ocupantes. El contacto, el
intercambio y la comunicacion entre ciudadanos queda practicamente anulada.

Los valores de diversidad urbana suelen presentar valores bajos ya que el espacio calle pierde el potencial de atracciéon en relacién
al flujo de personas. Es importante que los patios de parcela, cuenten con acceso desde la via publica a través de una o mas
embocaduras abiertas.

ANALISIS GRAFICO. Grado de permeabilidad a patios d e parcela desde la via publica o espacio libre.

0

1.

03.

1. Sin acceso desde la via publica
2. Acceso desde una embocadura abierta
2. Acceso desde dos embocaduras abiertas
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ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO

OBJETIVO ESTRATEGICO:
Garantizar el establecimiento de areas de uso comun en los futuros proyectos.

LINEA DE ACTUACION:
Garantizar un minimo de area permeable desprovista de edificacién en el interior de los nuevos proyectos urbanisticos.

08. CONDICIONANTE RESERVA MINIMA DEL 30% DE ESPACIO LIBRE INTERIOR DE
MANZANA.

RESERVA DE ESPACIO LIBRE INTERIOR DE MANZANA O PATIO DE
MANZANA SUPERFICIE LIBRE DESTINADA A JARDIN O PATIO COMUNAL,
CON SUELO PERMEABLE Y DE ACCESO LIBRE.

APLICACION FORMULA DE CALCULO: SUPERFICIE TOTAL ACTUACION

REPRESENTACION GRAFICA: VARIABLE. Reserva de patios con una embocadura abierta a la via publica o a
URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: ALTURA un espacio libre para uso de estancia de uso comunitario.

CARACTER: RECOMENDABLE % SIG

MARCO CONCEPTUAL:

Las manzanas con reserva de espacio libre interior garantizan la continuidad del espacio calle y la calidad del espacio abierto. Se
propone una reserva del 30% de la superficie interior de manzana para zonas libres de construccion, destinada a jardin o patio
comunal, de acceso libre para todos los ciudadanos y preferentemente, con suelo permeable.

Estos espacios interiores permiten una diversidad de usos comunitarios; desde areas de juegos infantiles, huertos urbanos,
espacios para el compostaje de fracciones organicas, zonas de estancia y descanso o areas ajardinadas. La disposicién de zonas
verdes y de encuentro fomenta la creacion de espacios que favorecen la cohesion social entre los vecinos y la relacién
intergeneracional.

La disposicion de estos espacios y la disposicion de la vegetacion deben considerar el balance de confort térmico para crear
entornos agradables, compatibilizando diferentes usos. La forma y disposicién del espacio libre de edificacion debe reunir buenas
condiciones de soleamiento y ventilacién, manteniendo una proporcién mayor de 1,5 entre el ancho de este espacio y la altura de la
edificacion que le hace sombra.

RESUMEN METODOLOGICO:

1. Entidades cartogréaficas de base
- Edificacién

- Manzanas

2. Proceso de célculo

1. Calculo de la superficie ocupada por la edificacion
2. Relacién entre la superficie libre de manzana y el area total de manzana.

3. Resultado
Mapa tematico segun porcentaje de superficie libre interior de manzana.

ANALISIS GRAFICO. Estrategias de confort térmico en  los interiores de manzana

Naturalizacién de fachadas con orientacion Sur-Este y Sur-Oeste, a partir de
enredaderas y vegetacién en los balcones. Instalacion de pérgolas para dar
continuidad hacia el suelo.

FACHADA SE FACHADA SW

La zona central del patio mas cercana al extremo derecho representa la zona
optima para la localizacion de juegos infantiles y otros equipamientos ya que es la
area soleada en las tardes de invierno

FACHADA NE FACHADA NW

Plaza Vicente Aleixandre
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ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO
OBJETIVO ESTRATEGICO:

Proteccion de sombras en el viario a partir de una cantidad determinada de arboles idénea para conseguir espacios publicos confortables.

LINEA DE ACTUACION:

Dotacion de numero de arboles por cada tipo de calle en funcién del porcentaje minimo de superficie protegida bajo la sombra de arbolado
viario. La obstruccién de la radiacion solar en pavimentos constituye uno de los principales factores para disminuir las temperaturas radiantes en
el espacio publico. Se trata de calcular el numero de arboles necesarios para cada viario segun el porte de las especies a plantar.

09 INDICADOR Foérmula de célculo:
= = = Superficie obstruida (sombras arrojadas por el arbolado )(m?2) /
CONFORT TERMICO. OBSTRUCCION DE RADIACION SOLAR DEL superficie total viario publico (m?) * 100
ARBOLADO EN EL VIARIO PUBLICO
APLICACION FORMULA DE CALCULO: SUPERFICIE TOTAL ACTUACION OBSTRUCCION DE RADIACION SOLAR SUPERIOR AL 30%.

REPRESENTACION GRAFICA: TRAMO DE CALLE

UREANIZA0) s MO & NMMELEE: ATPERACE Determinar el numero minimo de arboles para cada tramo de calle en
CARACTER: OBLIGATORIO / RECOMENDABLE relacion a la superficie de viario publico y la frondosidad de las
especies de arbolado (gran porte, porte mediano o porte pequefio).

% SIG

MARCO CONCEPTUAL:

El confort térmico en los espacios urbanos representa el potencial de confort, en términos del nimero de horas de confort al dia
respecto a la franja de horas Utiles de ocupacion del espacio publico, considerada entre las 8:00 y las 22:00 horas.

Un tramo de calle puede ser valorado a partir del porcentaje de tiempo que proporciona condiciones térmicas confortables. Este
porcentaje minimo esta en relacion al uso potencial del espacio publico y a las condiciones del clima en diferentes estaciones del
afo. Una calle en verano se puede considerar confortable térmicamente cuando las condiciones permiten que en al menos un 50%
de las horas utiles (8hrs) de dicho espacio una persona se encuentre en un balance térmico de entre 50 y -50W/m2 (nivel de
confort).

En invierno, el clima condiciona sustancialmente el numero de horas de confort en los espacios urbanos, por tanto, en climas
extremos, se recomienda un minimo del 30% de las horas Utiles del dia en niveles de confort.

Para alcanzar la obstruccidén necesaria en el espacio publico para conseguir un potencial minimo del 50% de horas Utiles de confort
al dia, se evalula la proyeccion vertical de las sombras arrojadas por el arbolado. La obstruccién de la radiacién solar en pavimentos
constituye uno de los principales factores para disminuir las temperaturas radiantes en el espacio publico.

RESUMEN METODOLOGICO:

Requerimientos de arbolado para la obstruccion de radiacion solar (30%)

1. Entidades cartograficas de base Distribucion en una hilera porte pequefio | porte mediano gran porte

-Arbolado Arboles/m2 de espacio publico 0,02 0,012 0,010

-Edificios Distribucion en dos hilgras _ porte pequefio | porte mediano gran porte
Arboles/m2 de espacio publico 0,04 0,025 0,020

“Tramos de calle
Alta >30%

2. Proceso de calculo Media >50%

1. Clasificacion del arbolado segun el porte Baja >65%

(grande, mediano o pequeifio) a partir del tipo de especie.

2. Agrupacion del arbolado por tramo de calle.

3. Sumatoria del area total de las copas de los arboles por cada tramo de calle.
- Porte pequefio: 7m?
- Porte mediano: 28m?
- Porte grande: 50mz2

4. El porcentaje de obstruccién es el resultado de la relacion entre el area total de copas de arboles y el area total del viario por tramo de calle.

INDICADOR AMPLIADO EN ANEXO
( 06. Metodologia andlisis confort térmico)

REQUIERE DE SIMULADOR ESPECIFICO

3. Resultado
Mapa tematico segun rangos de obstruccién para cada tramo de calle.

ANALISIS GRAFICO. Definicién de categorias del arbo  lado y gréfico visual de sombra sélida 12hrs.

Arbolado de gran porte Arboles > 15 m. de altura independientemente de su copa; Arboles con un diametro de copa > 6 m. y de una altura > 6 m.
Arbolado de porte mediano Arboles de diametro de copa igual o inferior a 6 metros y de hasta 15 metros de altura.
Arbolado de porte pequefio Arboles de diametro de copa igual o inferior a 4 metros y de hasta 6 metros de altura

Porte Pequefio Porte Mediano Gran porte Avenida E Dat
(7 m2) (28 m2) (50 m?) venida Eduardo Dato
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ESPACIO PUBLICO Y CONFORT Y CONTROL DE LAS VARIABLE S DEL ENTORNO

El control de las variables del entorno. Espacio publico multifuncional, que equilibre la preponderancia actual del uso para el transporte y, en

OBJETIVO ESTRATEGICO:

particular, para el automaévil.

LINEA DE ACTUACION:

Planes de calmado del trafico. Capacidad y tratamiento ambiental y seguridad de las vias.

10. INDICADOR

CONFORT ACUSTICO

PORCENTAJE DE POBLACION EXPUESTA A NIVELES SONOROS:

ASFALTO SONOREDUCTOR EN VIAS BASICAS

NelEeNelle)\F=eIIVIEINAp e/ \Hell[fe Y MALLA DE REFERENCIA 400 X 400 M
REPRESENTACION GRAFICA: TRAMOS DE CALLE
URBANISMO DE LOS 3 NIVELES: SUPERFICIE

CARACTER: OBLIGATORIO

Formula de calculo:
Poblacién expuesta segun nivel equivalente sonoro / poblacién
total * 100 Leq =55 + 10-log (F_ + 10-Fp) — 10:log (X) (en dBA)

NIVEL SONORO DIURNO NIVEL SONORO NOCTURNO
Nivel Cobertura Nivel Cobertura
< 65 dBA 60% poblacién | <55 dBA 60% poblacion
65 - 70 dBA | 15% poblacién | 55-60 dBA 15% poblacion
>70 dBA 25% poblacién | >60 dBA 25% poblacion

El indicador de nivel sonoro por trafico rodado relaciona el ruido con la
intensidad horaria de trafico (imh) y el ancho de las calles y permite
asignar un valor de nivel sonoro para cada tramo de calle. Un mapa
acustico representa graficamente el nivel de ruido que afecta un
espacio determinado. Podemos relacionar la proporcién de poblacion
que reside en niveles de ruido aceptables, y en niveles de ruido no

saludables.

dBA SIG

MARCO CONCEPTUAL:

El nivel sonoro representa el nivel de ruido a partir del cual el sonido provocado por las actividades humanas resulta pernicioso
para el descanso, la comunicacion y la salud de las personas. La principal fuente de contaminacion acustica en las ciudades
proviene de las redes de movilidad, concretamente del trafico rodado y ferroviario. Su unidad de medida internacional es el
decibelio (dBA).

La contaminacién acustica es el incremento de los niveles sonoros del medio siendo uno de los factores que deterioran la calidad
ambiental del territorio.

La ocupacion dispersa, genera patrones de vida vinculados al uso del vehiculo privado y por lo tanto a la principal fuente de ruido
en los sistemas urbanos. El trafico se considera una fuente moévil que afecta, de forma dindmica, a todo el recorrido de el vehiculo,
desde el origen del desplazamiento hasta el destino. La caracteristicas morfologicas de las calles también tienen importancia en la
dispersion del ruido, debido a que la onda sonora puede inferir con mayor o menor energia en las viviendas, segun la distancia al
foco emisor de éstas.

El nivel de contaminacién acustica se establece a partir del calculo del nivel de ruido equivalente en dos periodos diferentes, el
diario (Lgen) Y €l nocturno (L,). El objetivo de calidad acustica para ruido aplicable a &reas urbanizadas existentes, segun el RD
1367/2007 que desarrolla la Ley de Ruido 37/2003, para sectores del territorio con predominio de suelo residencial, es de Lgen = 65
dB y L,=55 dB. Estos niveles se estiman en la fachada con mayor exposicion de las viviendas a una altura de 4 metros.

RESUMEN METODOLOGICO:

1. Entidades cartograficas de base
- Flujo vehicular (intensidad, distincién vehiculos ligeros y pesados
- Distancia media entre las fachadas de los edificios

2. Proceso de célculo *
1. Calculo del nivel equivalente sonoro (Leq). Donde: F_ es el flujo de vehiculos ligeros por hora. Fp es el flujo de vehiculos pesados por hora.
X es el ancho medio entre las fachadas de los edificios.

3. Resultado
Mapa tematico segun rangos cuantitativos de niveles de ruido.

ANALISIS GRAFICO. Mapa de nivel sonoro dBA para esc  enarios alternativos. Poblacion (%) por nivel Leq

01. 02. 03

>75dBA 14 17 0
70-75dBA 30 19 25
65-70 dBA
< 65 dBA

01. ESCENARIO ACTUAL 02. ESCENARIO SUPERMANZANAS 03. ESCENARIO SUPERMANZANAS +
ASFALTO SONOREDUCTOR
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